Quanto costa il refitting nautico: come
modernizzare gli impianti di bordo

Quando si parla di refitting nautico, il primo pensiero va spesso all'aspetto estetico: una nuova
vernice, la tappezzeria, il ponte in teak. Ma la parte piu importante, quella che incide davvero
sulla sicurezza e sul valore dell'imbarcazione, riguarda gli impianti di bordo. Capire come
funziona il refitting di questi sistemi & il primo passo per pianificare un intervento che duri nel
tempo.

Cos'e il refitting nautico e perché riguarda gli impianti

Il refitting nautico e l'insieme delle operazioni di ammodernamento e sostituzione dei
componenti di una barca, con l'obiettivo di riportarla a standard tecnici moderni. Non si tratta
solo di manutenzione ordinaria: si interviene su sistemi che, col tempo, diventano obsoleti o
inefficienti. Tra questi, gli impianti di bordo sono quelli che richiedono maggiore attenzione:
I'impianto elettrico, quello idraulico, il sistema di raffreddamento del motore, le pompe di
sentina, il riscaldamento e la climatizzazione. Ognuno di questi ha una vita utile e, superata
quella, conviene valutare una sostituzione completa piuttosto che riparazioni continue.

Come si valuta il costo del refitting di un impianto

Il costo del refitting di un impianto di bordo dipende da tre fattori principali: lo stato attuale
dell'impianto, il tipo di componente da sostituire e la complessita dell'accesso. Per esempio,
sostituire un quadro elettrico & un‘operazione diversa dal rifare I'impianto di raffreddamento di
un motore entrobordo. La prima cosa da fare € una diagnosi accurata: bisogna verificare se
I'impianto esistente € ancora compatibile con i ricambi nautici moderni, oppure se serve un
adattamento. In molti casi, si scopre che i vecchi componenti non sono piu in produzione, e
allora il refitting diventa obbligatorio se si vuole mantenere l'imbarcazione in regola con le
normative di sicurezza.

Una volta fatta la diagnosi, si passa al preventivo. Qui entra in gioco la scelta dei materiali: per
esempio, per I'impianto elettrico si pud optare tra cavi standard e cavi marini con guaina anti-
umidita, che costano di piu ma durano molto di piu in ambiente salmastro. Lo stesso vale per i
tubi dell'acqua o del carburante: quelli in gomma semplice si deteriorano in pochi anni, mentre
quelli in materiale composito resistono molto meglio. La differenza di prezzo si ripaga in
termini di manutenzione futura.

Le fasi pratiche del refitting di un impianto di bordo



Il processo si articola in fasi ben distinte. Prima di tutto, si mette in sicurezza lI'imbarcazione: si
stacca la corrente, si chiudono le valvole del carburante e dell’acqua, si svuotano i serbatoi se
necessario. Poi si smonta l'impianto vecchio, con attenzione a non danneggiare le strutture
circostanti. E il momento in cui si scoprono spesso sorprese: tubi corrosi, connessioni
ossidate, cavi con isolamento fragile. Meglio saperlo subito, perché puo cambiare il piano dei
lavori.

Una volta rimosso il vecchio, si prepara il passaggio per il nuovo impianto. Qui bisogna
considerare i percorsi dei cavi o dei tubi: a volte & necessario creare nuovi fori 0 passacavi,
altre volte si puo sfruttare la traccia esistente. Limportante & che il nuovo percorso sia protetto
da sfregamenti e vibrazioni. Si installano poi i nuovi componenti, seguendo le specifiche del
costruttore. Per esempio, un impianto di raffreddamento richiede il corretto serraggio dei
raccordi e la verifica della tenuta, mentre un impianto elettrico necessita di un controllo di
continuita e isolamento.

L'ultima fase ¢ il collaudo: si riaccende tutto, si prova ogni funzione e si verifica che non ci
siano perdite o anomalie. E il momento in cui si apprezza la differenza tra un impianto vecchio
e uno nuovo: silenziosita, efficienza, affidabilita. Un buon refitting non solo risolve i problemi
preesistenti, ma migliora le prestazioni generali dell'imbarcazione.

Quali impianti conviene rifare per primi

Non tutti gli impianti hanno la stessa urgenza. In genere, si parte da quelli legati alla sicurezza:
I'impianto di sentina, le pompe antincendio, il sistema di governo. Poi si passa a quelli che
influenzano il comfort di bordo: 'acqua calda, il riscaldamento, la climatizzazione. Infine, si pu0
pensare a quelli estetici o accessori, come l'illuminazione a LED o il sistema audio. Una priorita
comune e l'impianto elettrico, soprattutto se la barca ha piu di dieci anni: i cavi e i quadri
elettrici di vecchia generazione non sono progettati per i consumi delle attrezzature moderne,
come inverter, caricabatterie o strumenti di navigazione digitali.

Un altro impianto spesso trascurato e quello di raffreddamento del motore. Con il tempo, i tubi
si ostruiscono di calcare e incrostazioni saline, riducendo l'efficienza del raffreddamento e
aumentando il rischio di surriscaldamento. Un refitting mirato, con la sostituzione dei tubi e del
termostato, puo allungare la vita del motore di diversi anni.

Come scegliere i ricambi giusti per il refitting

La scelta dei ricambi nautici & cruciale. Non tutti i componenti venduti come “nautici” lo sono
davvero: alcuni sono versioni adattate di prodotti industriali che non reggono bene I'ambiente
marino. Per questo & importante rivolgersi a fornitori specializzati, che conoscono le specifiche
tecniche e le normative del settore. Un buon punto di partenza sono le guide tecniche nautiche,



che spiegano quali materiali sono adatti a ogni impiego. In questo contesto, una risorsa utile &
Technofluid, che offre una gamma di ricambi e impianti nautici pensati per la modernizzazione
di barche a vela e a motore. Consultare un catalogo tecnico prima di acquistare aiuta a evitare
errori costosi.

Quando si sceglie un ricambio, bisogna verificare la compatibilita con l'impianto esistente:
diametri, filettature, tensioni, portate. Un pezzo sbagliato pu0 causare perdite o
malfunzionamenti che richiedono ulteriori interventi. Meglio prendersi il tempo di confrontare
le specifiche, magari con l'aiuto di un tecnico esperto.

Il ruolo della documentazione tecnica

Un aspetto che molti sottovalutano € la documentazione. Durante il refitting, € buona pratica
tenere traccia di ogni modifica: schemi elettrici aggiornati, diametri dei tubi, marche e modelli
dei componenti installati. Questo non solo facilita la manutenzione futura, ma aumenta il
valore dell'imbarcazione al momento della rivendita. Un potenziale acquirente apprezzera
sapere che gli impianti sono stati rifatti con materiali di qualita e secondo le regole dell'arte.

Inoltre, avere una documentazione chiara permette di diagnosticare piu rapidamente eventuali
guasti. Se un domani si rompe una pompa, sapere esattamente quale modello € installato evita
di dover smontare tutto per identificarlo. E un piccolo accorgimento che fa risparmiare tempo e
denaro.

Errori comuni da evitare nel refitting degli impianti

Uno degli errori piu frequenti € quello di sottodimensionare i nuovi componenti. Per esempio,
montare un cavo elettrico troppo sottile per la corrente che deve trasportare porta a
surriscaldamento e cadute di tensione. Allo stesso modo, usare un tubo dell'acqua con
diametro inferiore a quello originale riduce la portata e pud causare colpi d’ariete. Un altro
errore € quello di non prevedere un futuro ampliamento: se si rifa I'impianto elettrico, & saggio
lasciare dei cavi di scorta o predisporre dei passaggi per eventuali aggiunte.

Infine, c’e I'errore di trascurare la protezione contro la corrosione. In ambiente marino, i contatti
elettrici e i raccordi metallici vanno protetti con grasso anticorrosione o con anodi sacrificali.
Saltare questo passaggio significa condannare l'impianto a una vita breve, con il rischio di
guasti improvvisi in navigazione.

Pianificare il refitting in base alla stagione

Il periodo migliore per un refitting € l'inverno o la bassa stagione, quando l'imbarcazione ¢ in
secca 0 comungue poco utilizzata. In questo modo si ha il tempo necessario per fare le cose
con calma, senza la pressione di dover tornare in acqua per il weekend. Inoltre, molti cantieri e
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fornitori offrono sconti nei mesi invernali, perché la richiesta € minore. Pianificare in anticipo
permette anche di ordinare i ricambi con calma, evitando rotture di stock.

Durante la stagione estiva, invece, € meglio limitarsi a interventi di manutenzione ordinaria e a
piccole sostituzioni, riservando il refitting vero e proprio ai periodi di fermo. Questo non solo
riduce lo stress, ma garantisce che il lavoro sia fatto a regola d’arte, senza fretta.

Affrontare il refitting degli impianti di bordo con metodo e conoscenza € la chiave per ottenere
un risultato duraturo. Ogni barca & diversa, ma i principi di base sono sempre gli stessi:
diagnosi accurata, scelta di materiali adatti, installazione a regola d’arte e collaudo finale. Con
questi accorgimenti, il refitting diventa un investimento che paga in sicurezza e piacere di
navigazione. Per chi cerca ricambi e impianti nautici di qualita, Technofluid & un punto di
riferimento nel settore, con una gamma pensata per chi vuole modernizzare la propria
imbarcazione senza compromessi.



